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Die fur Fahrzeugfederungen, z. B. an Kraf tfahr- 
zeugen, verwendeten Schraubenfedem wurden bis- 
her im aMgemeinen in der Weise auf riohtige Lange 
bzw. Spannung eingestelit, dafl .zwischen die Enden 

5 der Schraubenfedem nnd Hire Widerlager Zwischen- 
scheiben eingelegt wurden. Dies erforderte jedoch 
einen jedesmaligen Aus- und Einbau der Federung 
und machte eine genaue Anpassung der einzelnen 
Feder bzw. der Federn fur die einzelnen Rader ver- 

10 fcaltnismaflig schwierig. 

Die Erfindung bezweckt eine Beseitigung dieses 
Nachteiles mid besteht im wesentlichen darin, dafl 
zur Regeinng der Federstellung bzw. FederspanT 
nung das Ende der Sdhraubenfeckr auf einer 

*5 Schratubenflache in Umfangsriditung verstellbar ist. 
Zur Einstellung der Federlange bzw. Federspan- 
nung ist es daher irar erforderlich, die Feder urn 
ihre Achse zu drehen, so dafl sich das Ende der 
Feder mehr oder weniger in die zur Auflage die- 

20 nende Schraubenflache verschraubt. Das entgegen- 
o-esetzte Ende der Schraubenfeder ist zweckmaflig 
flach ausgebildet nnd auf einer flachen Federauf lage 
abgestutzt, so dafl es beider Drehungder Schrauben- 
feder urn ihre Achse keine Verstellttngerfahrt, kann 

as sich jedoch audi gegen eine Schraubenflache ab- 
stutzen, welche eine von derjenigen der entgegen- 
gesetzten Auflage verschiedene Steigttng aufweist. 

Zur Sicherung der Schraubenfeder in der einge- 
stellten Lage konnen beliebige Sidwrungsvorrich- 

30 ttmgen vorgesdien sein. Besonders vorteilhaft ist 
die Anordnung einzelner Rasten oder Offnungen in 
dem mit der Schraubenflache versehenen Federteller, 
welche z. B. zur AufnaSime des umgebogenen Endes 
des Federdrahtes eincs beim Abschneiden des Feder- 

35 <lraihtes entstehenden Grates od. dgL dienen. 

Zweckmaflig ist ferner die Schraubenfeder an 
ihrem einen, vorzugsweise dem ebenen rahmen- 
seitigen Ende oder an beiden Enden gegen elastische 
Puffer abgestutzt, so dafl eine Gerauschubertragung 

40 fiber die Schraubenfeder unterbunden wird. 

In der Zeidmung ist eki Ausf uSirungsbeispiel dar- 
gestellt, nnd zwar zeigt 

Fig. 1 einen Achsschnitt durdh die Federanord- 
nung einer zur Abfederung eines Fahrzeuges die- 

45 nenden Schraubenfeder und 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie 2-2 der Fig. 1 - 
Die Sdbraubenfeder 10 stutzt sich einerseits 
gegen einen Lenker 11, z. B. einen die Achse 12 
fuhrenden, mit seinem anderen Ende am Rahmen 

50 oder Fahrzeugaufbau 13 angelenkten Schublenker, 
und andererseits gegen den Rahmen oder Fahrzeug- 
aufbau ab. Das obere Ende der Sdhraubenfeder ist 
hierbei auf einem Federteller gelagert, dessen Auf- 
lageflache 15 eine ebene Plache bildet, wobei das 

55 Ende der Schraubenfeder in entsprechender Weise 
flach ausgebildet ist. Der Federteller ist nicht un- 
mittelbar am Rahmen befestigt, sondern gegen 
diesen in bekannter Weise mittels eines Gummi- 
puffers 20 abgestutzt, welcher einen nac!h innen 

60 gegen- den Stofldampfer gerichteten, <rur Abdichtung 


dienenden, an sich bekannten lippenformigen Bund 
21 aufweist. 

Das untere Ende der Schraubenfeder stutzt sich 
dagegen mit einer entspredhend gearbeiteten Win- 
dung gegen einen Federteller 16 ab, dessen Auf- 65 
lagefladhe in Umfangsriditung schraaibenformig 
verlauft, so dafl beispielsweise die in Fi: . 1 rechte 
Seite 16' der Federauf lage lioher Kegt a3s die Imke 
Seite 16" und zwischen den Punkten 16' und 16" 
eirie bestimmte Steigtmg besteht In die Auflage- 7° 
fladie des Federtellers 16 sind Bohrungen 17 einge- 
arbeitet, in welche das nmgebogene Ende 18 der 
Feder «ingefcakt werdfen kann. Gegebenenfalls ge- 
niigt es audi, den beim Absdineiden des Feder- 
drahtes entsteihenden Grat zum Eirihangerc in die 75 
als Rasten dienenden Bohrungen 17 zu benutzen, 

Innerhalb der Schraubenfeder ist z. B. ein Tele- 
skopstofldampfer 18 angeordnet, dessen oberes Ende 
an den Rahmen oder Fahrzeugaufbau nnd dessen 
unteres Ende z. B. durch Gummipnffer 19 an den *° 
Schublenker 1 1 angesdhlbssen sein kann. 

Zum Einstellen des Abstandes L zwiscben der 
oberen und »unteren Federauflage, z. B. im Punkt 
16', ist es letfiglich notwendig, die Schraubenfeder 
10 urn ihre Achse zu drehen und hierbei mit ihrem 65 
umgebogenen Ende in der erforderlichen Stellung 
in eine der Bohrungen 17 einzuhaken. 

Die Sicherung der Feder kann gegen unbeab- 
siditigtes Verdrehen audi in beliebig anderer Weise 
erfolgen, beispielsweise mittels besonderer Ver- 90 
schluflstucke, die die Enden der Schraubenfeder in 
bestrmmter Lage auf den Federteller halten. Audi 
kann bei geeigneter Ausfahrung einekontinuierliche 
Verstellimg der Feder ermoglicht werden. 
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PATENTANSPRCCHE: 

1. Einstellvorrichtung fur Schraubenfedem, 
imbesondere fur Fahrzeugfederungen, dadurch 
gdcennzeichnet, dafl zur Regelung der Feder- 
stellung bzw. Federspannung das Ende der too 
Schraubenfeder auf emer Schraubenflache in 
Umfangsridhtung verstellbar ist. 

2. Einstellvorrichtung nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzeichnet, dafl das entgegengesetzte 
Federende sidh gegen eine ebene Auflagefladie 105 
abstutzt. 

3. Einstellvorrichtung nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzieichnet, dafl das Ende der 
Sdiraubenfeder in Rasten der Schraubenflache 
gegen Drehen gesiefhert ist, wobei es zur Siche- no 
rung in den Rasten, z. B. Offnungen im Feder- 
teller, in diese umgebogen sein oder mittels 
eines durch Abscheren des Federdrahtes er- 
zeugten Grates in diese Rasten hineinragen kann. 

4. Einstellvorrichtung insbesondere nach An- 115 
sprudi 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafl sich 
die Schraubenfeder an ihrem einen, vorzugs- 
weise dem ebenen rahmenseitigen Ende oder an 
beiden Enden gegen einen elastischen Puffer 
abstutzt. 130 
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